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KOMENDA MIEJSKA POLIC]JI
W NOWYM SACZU

Wydzial Ruchu Drogowego

B +ul. Artura Grottgera 50 - 33-300 Nowy Sacz - tel. 47 833-42-61 - fax 47 833-42-63 -
&z
w oy T j
KOMENDA BIEJSKA POLCy. Nowy Sacz, dnia 17.12.2024 1.
W NOWYM SACZU

gebdzNAR5321.1.375,2024

Ryszard Katra ElektrykNS
ul. Lachéw Sadeckich 42
33-300 Nowy Sacz

OPINIA
KOMENDANTA MIEJSKIEGO POLICH
w Nowym Sgczu

Na podstawie art. 10 ust. 2 pkt 12 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku - Prawo o ruchu
drogowym {Dz.U. z 2020 roku poz. 110 ze zm.) w zwigzku z § 7 ust. 2 pkt 2 lub 3 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdfowych warunkow zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem {Dz. U. z dnia 14 kwietnia 2017
roku poz. 784 tekst jednolity).

NIE WNOSZE UWAG

do projektu statej zmiany organizacji ruchu dla zadania: Budowa oswietlenia dedykowanego
na przejéciu dla pieszych w ciggu drogi powiatowej nr 1544K w km 4+100 w miejscowosci Podrzecze.

Z-up.
Komendanta Miejskiego Policji
w Nowym Sgczu

ZA CA NACZELNIKA
WydziafinRuchu Drogowe
KMP W £C
%resat podkom. muginz Ryszard Ogurek
epz.nr2afa
wyk. asp.szt. M.Horowski



A.OPIS TECHNICZNY

1.Podstawa opracowania:
1.1.  Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U.Nr 98 poz. 602

z pozn.zm.)

1.2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. , w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem” (Dz.U.nr 177, poz.1729)

1.3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. ,w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzeh bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach ( Dz.u. nr 220, poz. 2181)

1.4.  Zalacznik nr 1- 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
(Zatacznik do Dz.U nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r ,szczegdtowe warunki
techniczne dla znakow i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenhstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”)

1.5. Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych Cze$¢ 3: Projektowanie przejs¢
dla pieszych WR-D-41-3

1.6. Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych Cze$¢ 4: Projektowanie
oswietlenia przejs¢ dla pieszych WR-D-41-4

1.7.  Mapa orientacyjna.

1.8.  Mapa sytuacyjna

1.9.  Wizja lokalna w terenie.

2.Zakres i cel opracowania.
Przedmiotem opracowania jest Projekt zmiany statej organizacji ruchu dla zadania: Budowa

oswietlenia dedykowanego na przejsciu dla pieszych m. Podrzecze w ciggu drogi powiatowej
nr 1544K w km 4+100, gmina Podegrodzie, powiat nowosadecki.

3.Termin zmiany organizacji ruchu:
Planowany termin wprowadzenia zmiany organizacji ruchu: I/II kwartat 2025 r.

4.Pojazdy specjalne:
Zmiana organizacji ruchu nie bedzie stanowita kolizji w przypadku przejazdu oraz

dostepu dla terenu pojazdom specjalnym tj: policji, straZy pozarnej, pogotowia

ratunkowego.




5.Inwentaryzacja terenu:
Na przedmiotowym odcinku droga powiatowa posiada jedng jezdnie o nawierzchni

bitumicznej, dwdch pasach ruchu szer. 3,5m, obustronny chodnik z kostki betonowej
szerokos$ci 2,0m oddzielony od jezdni kraweznikiem. Odcinek posiada oSwietlenie uliczne.
W miejscu projektowanego przejscia wystepuje ograniczenie dopuszczalnej predkosci
pojazdéw do 50 km/h. Planowane do budowy przejscie dla pieszych stanowi wazny cigg
ruchu pieszych ze wzgledu na przystanki komunikacji zbiorowej i znajdujacg sie w bliskiej
odlegtosci intensywng zabudowe mieszkaniowg , handlowg i ustugowa.

6.0pis stanu projektowanego:
Lokalizacja

Ze wzgledu na istniejgce parametry techniczne drogi w tym szerokosc¢ jezdni w miejscu proj.
przejscia tj. 7,0 m a tym samym krotkg droge pieszego na przejsciu, na drodze zamiejskiej,
przy spetnieniu warunkéw widocznosci dopuszczalne jest zastosowanie zwyktego przejscia
kolizyjnego bez sygnalizacji Swietinej zgodnie z '7Tab. 5.1.1. Podziat i ogdiny zakres
stosowania infrastruktury punktowej dla pieszych”

Lokalizacja przedmiotowego przejScia zostata przeanalizowana z uwzglednieniem
podrozdziatu 8.2. ,,0gdine zasady lokalizacii WR-D-41-3”

mozliwos$¢ wykonania wynika z faktu ze:

(1) Przejscia dla pieszych lub urzadzenia alternatywne moga byc lokalizowane:

b) w miejscach, w ktorych wystepuje duza gestosc generatorow ruchu pieszego

(domow, mieszkari, obiektow handlowych i ustugowych, budynkow uzytecznosci

publicznej, terenow i obiektow rekreacyjnych itp.),
f) w poblizu przystankow transportu zbiorowego, zgodnie z podrozdziatem 8.3,

Dobor infrastruktury

-Widocznos¢é w miejscu przekraczania jezdni

Wyznaczenie pola widocznosci pieszego z punktu widzenia kierujgcego pojazdem na
przejéciu dla pieszych zostato przeanalizowane na podstawie pkt. 9.2.1.(a) Widocznos¢

pieszego z punktu widzenia kierujgcego pojazdem WR-D-41-3




a)

¥ Lwz Y _ﬂ].‘

b)

Rys. 9.2.1.1. Pole widocznosci pieszego z punktu widzenia kierujgcego pojazdem na przejsciu dla pieszych:
a) zwyklym, b) z wyspg azylu

Obliczona na podstawie powyzszego Lwz wynosi w tym przypadku odpowiednio 54m i 60m
z uwzglednieniem spadku podtuznego jezdni (okoto 4%). Pole widocznosci zostato

wyznaczone na rysunku nr 3. Wyznaczona przestrzen jest wolna od przeszkéd w zwigzku z

czym warunek zostat spetniony.

-Warunki doboru
parametry doboru:

— klasa drogi — Z

— Vdop - 50km/h

—  przekroj drogi — 1/2

— widoczno$¢ — zapewniona




Tab. 8.4.1. Mozliwe rozwigzania przy doborze rodzaju infrastruktury punktowej dla pieszych

Przekrdj drogi ‘ Rodzaj infrastruktury punktowej dla pieszych
Klasa Alub S

214, 213, 2/2,1/2" ‘ e brak przejscia lub przejscie bezkolizyjne (wiadukt lub tunel dla pieszych)

Klasa GP, G, Z,LIlubD
‘ V. s 70 km/h
Predkosé V..> 70 km/h
dopuszczalna V... > 50 km/h V.. =50 km/h
214, 2/3, 212, 2+1 » brak przejscia,
oraz s przejscie bezkolizyjne " s ; e >
jednokierunkowe: (wiadukt lub tunelyéla zalecane przejscie dla pieszych z sygnalizacjg swieting

1/4,1/3,7/2 pieszych)?

Jezelinie jest zapewnione pole widocznosci

» brak przejscia,

o przejscie bezkolizyjne * przejscie dla pieszych
(wiadukt lub tunel dia z sygnalizacjg swietlng
111, 2-1 e brak przejscia, pieszych)*
o}az s przejécie bezkolizyjne Jezeli jest zapewnione pole widocznosci:
dwuki(?lrf;nkowy g:feliizﬁ;:;)lub tunel dia . e,

* przejscie sugerowane,

e przejscie dla pieszych

s przejicie sugerowane
RLes g bez sygnalizacji swietingj,

e przejscie dla pieszych
z sygnalizacjg swietlng”

* tylko istnigjgce drogi klasy S,

decyzje nalezy podigc na podstawie analizy kosziow i korzysci, w ktore] rozwigzaniem podstawowym jest przejscie bezkolizyjne, a rozwigzaniem
alternatywnym brak przejsciai poprowadzenie ruchu pieszego po trasie alternatywnej,
* decyzje nalezy podiac na podstawie pordwnania natezenia ruchu pieszego N. i natezenia nuchu kotowego M. z liniami nomegramow dla V.. = 80 km/h
(rys. 8.4.2c1 8.4.2d),

decyzje nalezy podiac na podstawie porownania natezenia ruchu pieszege N. i natezenia ruchu kotowego N.. z liniami nomegramow dla V... = 70 km/h
(rys. 8.4.2a 8.4.2b),

decyzje nalezy podiac na podstawie pordwnania natezenia ruchu pieszege N. i natezenia ruchu ketowego N. z linfami nomegramow dla V.. = 50 km/h
(rys. 8.4.3c | 8.4.3d) lub nomograméw dla V.. = 30 km/h {rys. 8.4.3a i 8.4.3b).

Biorgc pod uwage powyzsze wskazania w przedmiotowej lokalizacji mozliwe jest

zastosowanie przejscia dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej.

Dostrzegalno$¢ projektowanego przejscia dla pieszych poprawiona zostanie przez:
- zastosowanie znakéw D-6 i T27 z pulsatorami
- oznakowanie poziome P-10

Dodatkowo na podejsciu do przejscia zastosowane zostang ptytki z wypustkami w kolorze

z0ttym poprawiajace dostrzegalno$¢ krawedzi jezdni przez osoby niedowidzace.

-Oswietlenie

Stan istniejacy.

Na docinku oddziatywania projektowanego przejscia dla pieszych wystepuje os$wietlenie
uliczne. Na etapie projektowania dedykowanego o$wietlenia przedmiotowego przejscia dla
pieszych nalezy dokona¢ pomiaréw fotometrycznych w celu doktadnego ustalenia poziomu
o$wietlenia w klasie C.

Wszystkich pomiaréw jak i doboru parametréw nalezy dokonywac zgodnie z Wytycznymi

projektowania infrastruktury dla pieszych Cze$¢ 4: Projektowanie osSwietlenia
4



przejs¢ dla pieszych WR-D-41-4.

Dobdr rozwigzania o$wietleniowego zostat dokonany na podstawie: ,Schematu mozliwosci

doboru rozwigzania oswietleniowego przedstawiono na rys. 7.1.1.”

Procedura doboru rozwigzania o$wietleniowego

|

Oswietlony Nieoswietlony

Zagospodarowanie Na terenie Pozaterenem
terenu zabudowy zabudowy Na terenie zabudowy
i poza terenem zabudowy,
* x * w przypadku speinienia wymagan
przedstawionych w podrozdziale 5.3,
Poziom o$wietlenia P nalezy zastosowat
bazowego drogi Wysoki $redni, niski oswietlenie dedykowane
ze strefg przejsciowg
Brak potrzeby
dodatkowego

oswietlenia przejscia

y

Rodzaj oswietlenia

Rozwigzanie
oswietleniowe
Standardowe Dedykowane
Bez strefy Ze strefa Bez strefy
przejéciowej przejéciowa przej$ciowej

Rys. 7.1.1. Schemat mozliwosci wyboru rozwigzania oswietleniowego zastosowanego na przejsciu dla pieszych

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czeéc¢ 4: Projektowanie odwietlenia przejé¢ dla WR-D-41-4
pieszych

Uwzgledniajgc fakty ze: obszar jest oSwietlony, znajduje sie na terenie zabudowy, poziom

oSwietlenia (wstepnie przyjeto) sredni, rozwigzanie preferowane to oswietlenie
dekowane (PC) bez strefy przejé$ciowej.

Proponuije sie zastosowanie oSwietlenia dedykowanego z dwiema oprawami z optykg prawa.
Stupy umieszczone poza chodnikiem. Dobodr klasy oswietlenia PC(x) zostanie wykonany na
etapie projektu po przeprowadzeniu badan istniejgcego oswietlenia oraz uwzglednieniu
korekt.

Z.Znaki drogowe:

Kolorystyka i wzory znakéw drogowych pionowych winny odpowiadaé przepisom

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31

lipca 2003 r ,, w sprawie znakoéw i sygnatdw drogowych” oraz zatgcznika nr 1- 4 do

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r ,w sprawie szczegotowych
5




warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
Umieszczanie znakéw drogowych pionowych winno by¢ wykonane zgodnie z przepisami
wyzej cytowanego rozporzadzenia. Oznakowanie pionowe wykonane w | generacji
odblaskowosci, wszystkie projektowane znaki drogowe winny by¢ rozmiaru duze. Wysokos$c¢
pionowa dolnej krawedzi znaku wynosi min. 2,20 m w chodniku, z odstepstwami dla
poszczegdlnych kategorii znakéw oraz miejsc ich lokalizacji w przekroju poprzecznym drogi
lub ulicy tj. w obszarze zabudowanym, w chodniku, w pasie zieleni poza chodnikiem, nad
urzgdzeniami bezpieczenstwa ruchu. Odlegto$¢ pozioma bocznej krawedzi znaku, na
drogach wynosi min. 0,50 m od krawedzi korony drogi. Konstrukcje wsporcze do
umocowania znakow nalezy wykonac¢ z materiatdow trwatych o przekroju kotowym lub
eliptycznym (rury stalowe kalibrowane o srednicy 1,5” ocynkowane ogniowo). Konstrukcje
wsporcze znakow nalezy zastabilizowaé w gruncie. Konstrukcje wsporcze znakow muszg
zapewnic¢ ich catkowitg stabilnos¢ przez caty okres trwania oznakowania. Wszystkie znaki
drogowe pionowe oraz ich konstrukcje wsporcze muszg by¢ wykonane przez producenta
posiadajgcego aprobate techniczng oraz $wiadectwo kwalifikacji w zakresie ich
wytwarzania, wydane przez IBDIM (Instytut Badawczy Drog i Mostow) w Warszawie i
certyfikat uprawniajgcy do oznaczenia wyrobéw znakiem bezpieczenstwa ,B” wydany przez
ITS ( Instytut Transportu Samochodowego) w Warszawie. Dla znakéw pionowych
drogowych dopuszcza sie niewielkie zmiany ich lokalizacji w zakresie kilku metrow, ktore
wynikajg z koniecznosci ich przesuniecia dla uzyskania petniejszej ich widocznosci lub ich

kolizji z istniejgcymi urzgdzeniami nadziemnymi i podziemnymi.

0,50 + 2,00

T kraweinik

7

jezdnia chodnik

Rys. nr 1 odlegtosci znakéw od krawedzi drogi




min. 2,20

Rys. nr 2 odlegto$¢ tarczy znaku od powierzchni chodnika, pobocza

Projektowat:
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